Tramwaj Elektryczny - Getto

Kategorie: Przedmioty

W sierpniu 1941 r. na wniosek pana Przetozonego Starszenhstwa
Zydéw, po uprzednim omdéwieniu zwigzanych z tym spraw
technicznych z inz. Weinbergiem, przedtozony zostat w
Gettoverwaltung projekt rozbudowy linii tramwajowej w getcie oraz
sprowadzenie potrzebnego do transportu taboru. Sgdzono, zreszta
niebezpodstawnie, ze tramwaje uregulujg wreszcie, dotychczas
dos¢ chaotyczng wskutek szczuptej ilosci koni, prace przewozowa.
Przedtozony projekt rozpatrzony zostat w poczgtkach wrzesnia 1941
r. pozytywnie. Kierownikami nowo utworzonej placéwki mianowani
zostali: inz. Witadystaw Dawidowicz oraz Leopold Szreter.

W pazdzierniku 1941 r. przystgpiono do budowy linii tramwajowej z
ul. Marysinskiej poprzez ul. Jagiellohskg (ob. Kolihskiego) do dworca
Radegast. Jednoczesnie budowano szereg bocznic, jak: przy ul.
tagiewnickiej 63 i 45. Podjeto takze budowe toru poprzez ul.
Franciszkanska do ul. Jakuba. Nieco p6zniej przystgpiono do budowy
bocznicy przy ul. tagiewnickiej 1/3 oraz 32. W ten sposéb uzyskano
potgczenie z najpowazniejszymi resortami getta oraz dworcem,
powiekszajgc wielokrotnie mozliwosci ilosSciowe oraz skracajgc czas
przewozu.

Kierownikami robét drogowych zostali: b.p. inz. Fauster Leopold |,
wiedenczyk z pochodzenia, zmarty niestety w getcie w warunkach
nader optakanych, oraz inz. Guttig Otto, pochodzacy z
Czechostowacji. Linie budowano w warunkach bardzo ciezkich przy
kilkunastostopniowych mrozach oraz bardzo smutnym stanie
aprowizacji getta.

Budowa linii trwata do marca 1942 r., za$ bocznice wykonhczono
latem tegoz roku.

Z poczatkiem pazdziernika 1941 r. uruchomiono pierwsze wozy
kursujgce wzdtuz ul. Brzezihskiej od Batuckiego Rynku oraz na
pewnym odcinku ul. tagiewnickiej, zas w kwietniu 1942 r.
uruchomiono tramwaje do stacji Radegast. Poczgtkowy tabor



sktadat sie z dwéch wozdéw motorowych oraz z trzech lor. Zatoga
sktadata sie z czterech motorowych, czterech konduktoréw oraz
personelu drogowego dos¢ nadwczas licznego. Wyszkoleniem zatogi
zajat sie, jezeli chodzi o strone teoretyczng, inz. Dawidowicz.
Wyszkoleniem praktycznym zajat sie specjalnie przystany z miasta
p. Hill. Dwukrotnie takze zatoga zabrana zostata do miejskiej remizy
tramwajowej dla lepszego udoskonalenia nabytych wiadomosci. Po
zakonczeniu budowy toru ilos¢ lor powiekszyta sie o nowych 12 oraz
o przystane dwa motory. Wobec jednak nawatu pracy
zapotrzebowanie na lory wzrastato ustawicznie, tak iz ilos¢ ich
wzrosta z czasem do 35, zas ilos¢ motordéw do pieciu.

Zwiekszenie taboru pociggneto za sobg zwiekszenie zatogi
tramwajowej do 18 motorowych i 20 konduktoréw. Jednoczesnie dla
usprawnienia komunikacji powotano trzech kontroleréw oraz
jednego kierownika ruchu. Zatoga pracuje na trzy zmiany po 8
godzin dziennie w warunkach dos¢ ciezkich, na otwartych
platformach przy zimie i stocie. Otrzymuje dwie zupy dziennie oraz
talony B1.

W maju 1942 r. nastapita fuzja ESG z Wydziatem Transportowym,
przy czym kierownictwo nad tramwajami objat kierownik Wydziatu
Transportowego pan Marian Kleinman. Inz. Dawidowicz powotany
zostat na kierownika do nowo utworzonego resortu Schwachstromu,
zas inz. Szreter otrzymat stanowisko kierownika technicznego
tramwaiji [!]. Wobec ztego stanu otrzymanego taboru, jak réwniez
zbudowanej linii oraz sieci gérnej, zestawionych ze starych i
zuzytych czesci, powotano specjalne grupy do czuwania nad ich
catoscig. Specjalne grupy czuwajg nad konserwacjg sieci gérnej oraz
linii, zima takze nad czyszczeniem szyn, zas utworzone warsztaty
mechaniczne dokonujg prawie ze wszelkich napraw taboru.

Gtownym zadaniem tramwaji [!] jest ruch towarowy, jednak w
pewnych granicach uruchomiono tramwaje takze dla ruchu
osobowego. Pierwsze wozy osobowe uruchomiono w drugiej potowie
1942 r. W godzinach porannych od 6 [do] 7.30 specjalne motory,
niezalezne od transportéw towarowych, przewozg robotnikéw do
resortdw na Marysinie i stacje oraz w godzinach wieczornych od
18.30 do 19.30 odwozg ich na powrét do miasta. Bilety tramwajowe



wydawano poczatkowo w Wydziale Transportowym, po kilku jednak
miesigcach objeto wydawanie biletdw Sonder Abteilung za
przedtozonymi przez resorty listami imiennymi.

W sierpniu 1943 r. powotano jako instytucje pomochnicza specjalng
policje tramwajowg w iloSci 18 szeregowcdw, 1 wachmistrza oraz
szefa zatogi p. Siemiatyckiego Maurycego. Zadaniem ich jest
utrzymanie porzadku przy ruchu osobowym, bardzo jak na tak
szczupty tabor licznym.

29 lutego 1944 r. na skutek pewnych niedociggniec technicznych
rozdzielono na powrét tramwaje od Wydziatu Tramwajowego jako
niezalezng placéwke. Kierownikiem samodzielnej placéwki zostat
pan Grzmilas Beniamin.

M. Nowakk

Przypisy

1 Leopold Fauster (1881-19 maja 1943 r.) zostat deportowany do
tédzkiego getta wraz z zong Natalig pierwszym transportem z
Wiednia. Mieszkat przy ul. Pieprzowej 22.

2 Otto Guttig (1913-7) do getta przybyt drugim transportem
praskim. Mieszkat poczatkowo przy ul. Franciszkanskiej 15,
nastepnie przy ul. Mianowskiego 22. Zostat oswobodzony w obozie
w Mauthausen.

3 Lora - wagon bez bocznych Scian, przeznaczony gtéwnie do

transportu pojazdéw. 4 Prawdopodobnie chodzito o Wydziat
Transportowy
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